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1. Identifikac¢ni udaje

Nazev stavby
Zelezni¢ni trat
ISPROFIN
Charakteristika
Ugel stavby

Stavebnik
IC
DIC
Sidlo objednavatele
Zastoupeny
se sidlem

Zhotovitel PD

1€

DIC

Sidlo zhotovitele
Vedouci projektu

Zakazkové Cislo akce
Stupeii PD

Stavebni uiad
Sidlo ufadu

Specialni staveb. urad :

Sidlo aradu

Uzivatel stavby
Sidlo uzivatele

: 1811 Tabor-Razice

: 327 320 3000 / 500 374 0012

: Liniova stavba

: Novostavba Zelezni¢ni zastavky

: SZDC, S.0.

170994234

1 CZ70994234

: Dlazdéna 1003/7, 186 00 Praha 1, Nové Mésto
: Stavebni spravou zapad

: Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

: SUDOP Project Plzei a.s.

: 45359148

: CZ45359148

: Plachého 35, 301 25 Plzen

: Ing. Karel Nol¢, autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby, zapsan

V seznamu autorizovanych osob vedeném CKAIT pod &islem 0200462

: 345-17-1-1
: Projekt - Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

: Méstsky urad Pisek, odbor vystavby a izemniho planovani
: Velké namésti 114/3, 397 19 Pisek

Drazni urad

- Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

: SZDC, s.0., OR Plzeii
: Susicka 23, 326 00 Plzeii
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2. Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby : TU 1811 Tabor-RaZice
DU 20 7st.Pisek mésto-Zst.Pisek
Kategorie drahy : Draha regionalni REG 163
Katastralni Gzemi : Pisek
Okres : Pisek
Kraj : JihoCesky
Charakter stavby : Novostavba zastavky + rekonstrukce koleje
Zacatek stavby : km 57,953 959 (zacatek reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Konec stavby : km 58,441 784 (konec reprofilace a vyrovnani koleje SO 201)
Nazev objektu : SO 208 Oploceni
zatfidéni dle JKSO 8152371
zatfidéni dle SKP 46.21.64.47
Charakter objektu  : Novostavba

Odpovédny projektant: Ing. Karel Nol¢

Stavba se nachdzi na regiondlni neelektrizované Zelezniéni trati TU 1811 Tabor-Razice, DU 20
Pisek mésto-Pisek, v km 57,953 959 az 58,441 784, vlastni zastavka je navrzena v km 58,183 619 az
58,275 096 staniCeni trati, vpravo na vnéjsi stran¢ smerového oblouku o poloméru R=400m, v misté
podchodu pro pé&si pod trati (evzkm 58,212 trati), v prostoru soucasného lesoparku mezi ulicemi
Sovova a Heritesova, v soubéhu s ulici Preslova. V uvedeném tseku prochazi trat’ intravilanem mésta
Pisek, pfi¢emz v misté zastdvky a nastupisté prechazi ze zatrezu hloubky cca 2,80m na postupné se
zvySujici nasyp vysky az 1,50m.

Soucasna tratova rychlost v misté budouci zastdvky je V=65 km/h, vyhledovd maximalni tratova
rychlost v useku Pisek mésto—Pisek je na zdkladé zhodnoceni stavajicich smérovych pomért v useku
km 57,0 az 59,0 - V130=80 km/h (konzultace s GR SZDC OTH — Ing.R.Trejtnar).

Objekt piedstavuje ziizeni oploceni v pokradovani zadni linie nové navrzeného nastupisté
ZelezniCni zastavky, vpravo pii paté svahu Zelezni¢niho naspu, ve sméru staniceni zeleznicni trate.

3. Popis souc¢asného stavu

Z hlediska smérovych pomérid, v mist¢ navrhovaného oploceni za nastupistém nové Zeleznicni
zastavky, je dle pasportu trat’ vedena ve smérovém levostranném oblouku s pfechodnicemi o poloméru
R=400m, D=98mm.

Z hlediska sklonovych pomért, dle pasportu, tratova kolej mistem budouciho oploceni pribézné
klesa v délce 156m sklonem -14,70%o.

V misté budouci zastavky a nasledujiciho oploceni za nastupistém dochéazi na nékolika mistech
ve velké mite k nedovolenému piechézeni elezni¢ni trati, coz zptisobuje znaéné problémy pro SZDC
OR ST Strakonice s udrzovanim profilu kolejového loze, které je pfechazenim “premistovano” k paté
zelezni¢niho naspu. Pro udrzeni kolejového loZe na plani zelezni¢niho spodku jsou tato mista ST
provizorné sanovana za pouziti vyziskanych starych dfevénych prazcli, betonovych piejezdovych
desek, betonovych prazcti SBS, betonovych zakladi, betonového prefabrikatu L a betonovych plomb.

Vystavbou nového nastupisté v navrhované poloze dojde k preruSeni vSech téchto nelegalnich
pfechodli pfes trat’ vtomto misté, jednak konstrukci nového néstupist€é a jednak navazujicim
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oplocenim ¢asti trati za koncem nastupisté v délce 36,750m, které je soucasti zde feSeného objektu

V misté zastavky je terén rovinaty, ve sméru staniceni nejprve mirné svazity, na jejim konci a
Vv misté navrzeného oploceni za nastupistém se sklon terénu postupné zvySuje smérem K ulici
Nadrazni. Lesopark Vv prostoru budouci zastavky je porostly vzrostlymi dfevinami a naletovymi kefi,
které se kazdoroéng, v ramci udrzbovych praci OR Plzeii ofezavaji &i likviduji.

V rozsahu navrzené upravy zeleznicniho svrSku, nastupist¢ a zde teSeného oploceni za
nastupis$tém budouci zastavky Zelezniéni trat’ kiizi, nebo jsou vedeny v soub&hu s tratovou koleji,
inzenyrské sité riznych spravceu, jejichz trasy jsou zakresleny v koordina¢ni situaci stavby, V situacich
jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objekti a kilometricky vyznaceny v podélném profilu

Tyto trasy jsou pievdzné vedeny v dostatecné hloubce pod plani zelezni¢niho spodku (pzs), dle
ustanoveni piislusnych CSN a draznich predpist, podle kterych se jejich poloha pii kiiZeni se
zeleznicni trati predepisuje a povoluje (kabelové trasy elektrické a sdélovaci - min.0,80m pod Grovni
pZs na §iré trati; kanalizace a vodovod - min. kryti 1,50m pod Grovni pZzs; atd....).

Kriticka kiiZeni tras inZzenyrskych siti jsou popsana v odstavci 7. InZzenyrské sité této Technické
Zpravy.

ZelezniCni traté v misté za koncem nastupiste.

4.1. Oploceni

Na zakladé dosavadnich jednani bylo rozhodnuto, Ze pro jednotnost a pro vylouceni
ptipadného poskozeni ¢i prostiihani klasického draténého pletiva bude oploceni navrzeno stejného
typu jako zabradli na nastupisti zastavky, tj. robustni, z ocelovych svafenych profilt, vysky 1,100m,
ktera by méla postacovat pro zabranéni nedovoleného pfechazeni Zelezniéni traté.

Vzhledem k pfitomnosti podzemnich siti (parovod-v dostate¢né hloubce, opticky kabel CETIN,
ELSAT-kabelova televize) je oploceni navrzeno nikoliv ve formé opérné zidky ¢i gabionu, ale s
bodovymi zaklady (patky), pro moznost snazsiho bezkolizniho vyk#izeni s témito sitémi a ptipadnou
snadnou demontazi a naslednou zpétnou montazi v pripadé potieby spravca siti.

Oploceni neni mozno bez kiiZeni se sitémi realizovat, nebot’ by ztratilo vyznam, s ohledem na
svoji funkei, kterou je zabranéni pristupu k Zelezni¢ni trati.

Objekt bude vybudovan od konce nastupisté soub&zné s tratovou koleji ve sméru staniceni, té€sné
pti paté Zelezni¢niho naspu, v délce 36,750 + kolmy odskok od konstrukce nastupisté 0,750m +
zakonceni oploceni kolmo k ose koleje 1,750m, tj. v celkové délce 39,25m.

Patky stojek zabradli jsou pfipevnény maticemi na chemické kotvy 4x ¢12mm Vv bodovych
zékladech ¢300mm z betonu C 25/30-XC2,XAl, s piipadnym vyrovnanim plastbetonem, hloubky
800-1000mm od trovné upraveného terénu pii paté naspu. Vzdalenost bodovych zakladd je navrzena
1,500m, v piipad¢€ nutnosti pfi realizaci (vykiizeni s vySe uvedenymi inzenyrskymi sitémi) je mozno ji
upravit az na cca 2,250m. Zabradli bude provedeno stejné barvy jako zabradli na nastupisti, tj.
tmavomodra (odstin RAL 5210), obvykla na draznich stavbach SZDC.
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Oploceni (zabradli) je rozebiratelné, v piipadé nutnosti je mozné jednotlivé dily zabradli
demontovat a nasledné znovu osadit, bez jeho poskozeni.

Stavajici terén mezi patkami pod oplocenim se vyrovnd na urovent horniho povrchu patek;
vyrovnani bude provedeno vykopovym materidlem z vyhloubenych patek zakladu.

Objekt oploceni je umistén pouze na draznim pozemku ve vlastnictvi CD, a.s., parc. &. 2545/1
(k.u. Pisek, ostatni plocha-draha).

Vypracovani vyrobni dokumentace - schéma zabradli, jednotlivych panelii zabradli a vykaz

Fezy tohoto stavebniho objektu).

5. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Se zde feSenym stavebnim objektem, tykajicim se upravy tratové koleje, tizce souvisi nasledujici
PS a SO této stavby:

SO 201 Zelezni¢ni svriek

SO 202 Nastupisté

SO 203 Pristupové komunikace
S0 207 Uprava zelené

6. Vytvéeni objektu

Projektova dokumentace stavby je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém
systému CJNS-Balt po vyrovnani. Pevné body, ze kterych bylo provedeno zaméfeni, a z nichz je
mozno provést i vytyCeni stavby, jsou uvedeny v Geodetické dokumentaci, ktera je soucasti této
projektové dokumentace stavby.

Vysky koleje uvedené v dokumentaci se vztahuji na uroven temene kolejnice nepievySeného
kolejnicového pasu. Navrzené situacni, smérové a vySkové feSeni polohy nastupist¢ i zde feSené¢ho
oploceni vychazi znové navrzeného stavu upravy tratové koleje, na ktery je poloha nastupiste
geometricky zavisla.

Stani¢eni Upravy tratové koleje bylo vztazeno ke km 58,000 000, ktery byl pfi zaméfeni stanoven
jako pevny (vztazny).
Hlavni body pro vyty¢eni smérové a vyskové polohy oploceni jsou uvedeny ve vytyCovacim

7. Inzenvrské sité

Pribéh inzenyrskych siti v misté stavby byl zjistovan projektantem a je uveden v dokumentaci
stavby. Originaly vyjadfeni spravct s vyznadenymi pribéhy siti jsou uloZzeny u zpracovatele
projektové dokumentace stavby.

Veskeré zjisténé prub&hy inzenyrskych siti a zafizeni od jejich spravcid jsou vlozeny do situace
stavby, jejich prub¢h je orientacni.
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Mistem, kde je navrZzeno oploceni, prochazi kolmo k ose koleje potrubi teplovodu — primarni
rozvod Teplarny Pisek, ktery je pod télesem drahy veden v ocelové chranicce DN 800mm. Chranicka
je na obou koncich, po obou stranach traté, zatisténa do mohutnych komor.

Prostorem mezi Sachtou Teplarny Pisek v ulici Preslova a patou zelezni¢niho naspu prochazi
opticka kabelova trasa CETIN, v ¢asti soub&zné s tratovou koleji, s naslednym prechodem kolmo
k ose koleje na jeji druhou stranu, a dale pak kabelova trasa koaxialniho kabelu ELSAT-kabelova
televize, kterd Sachtu pouze obchazi a vraci se zpét k ulici Preslova.

Pro ovéreni redlnosti ziizeni oploceni v navrzené trase podél paty Zeleznicniho ndspu bylo
projektantem pri zpracovani projektu zajisténo presné vytyceni stiavajicich tras téchto inzenyrskych
siti (situacni poloha+hloubka) a vyzadano vyjadreni k moznosti realizace oploceni v navrzené trase
od vSech tri spravcii uvedenych inZenyrskych siti (Teplarna Pisek, CETIN, Elsat-kabelova televize).

Bylo zjisteno a dohodnuto:

Tepldarna Pisek
Trasa parovodu vychazi ze Sachty v ulici Preslova kolmo na osu tratové koleje ocelovou

chranickou DN 800mm v dostatecné hloubce viici urovni zakladii oploceni (rozdil mezi povrchem
chranicky a horni urovni patek oploceni v misté kiizeni je cca 1,70m)

Elsat-kabelovd televize —koaxidlni kabel

Trasa kabelu vytycend obchdzi Sachtu parovodu v prostoru mezi Sachtou a Zeleznicnim
naspem ve vzdalenosti 0,80-1,10m od vnéjsiho povrchu Sachty a cca 0,30m od osy oploceni, takze
do trasy oploceni nezasahuje. Navic hloubka kabelové trasy v misté soubézného pritbéhu
S navrzenym oplocenim byla nameérena 1,00-1,40m.

CETIN-opticka kabelova trasa
Trasa kabelu vytycena obchdzi Sachtu parovodu v prostoru mezi Sachtou a Zeleznicnim
naspem ve vzddlenosti 0,30-0,60m od vnéjsiho povrchu Sachty a cca 0,50-1,00m od osy oploceni
ve zmerené hloubce cca 0,80m, takze v prostoru Sachty Teplarny Pisek do trasy oploceni
nezasahuje. V dalsim priitbéhu se obloukem staci do cca kolmého krizeni se Zeleznicni trati, kterou
podchdzi v misté paty naspu Zeleznicni traté v namérené hloubce dle vytyceni cca 1,00m. Optickd
kabelova trasa je vedena v plastové chranicce (PEHD).

Zaver:

Parovod Teplarny Pisek je v dostatecné hloubce, vybudovani patek oploceni se ho nedotkne,
V pripadé potieby ze strany Tepldarny Pisek je mozno oploceni demontovat a znovu osadit zpét,
bez jeho poskozeni.
Trasa koaxialniho kabelu Elsat-kabelové televize by vystavbou oploceni také neméla byt dotcena,
V pripade potieby je mozno oploceni rovnéz rozebrat bez jeho poskozeni a znovu osadit zpét.
Trasa optické kabelové trasy CETIN by vystavbou oploceni také neméla byt dotcena, pokud
namérené hloubky z vytyceni trasy odpovidaji skutecnosti. V pripadé potieby je mozno opét
oploceni demontovat a znovu osadif zpét bez jeho poskozeni.

Konkrétni podminky pro realizaci oploceni jsou uvedeny ve vyjadienich jednotlivych vyse
uvedenych spravci siti, které jsou doloZeny v dokladové Casti projektové dokumentace.

Durazné se upozornuje, Ze pii provadéni zakladovych patek oploceni (6300mm) v tomto misté
musi zhotovitel stavby se spravci siti velmi uzce spolupracovat.
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Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni tras jednotlivych siti pfislusnymi
spravci a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pfipadné objektu. Pfi praci v blizkosti téchto siti
je zapottebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadely v blizkosti tras funkénich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tieba provadét az do vyvéSeni siti rucné.

8. Navrh postupu praci

Postup praci ptfi provadéni stavby zde navrZzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vzeslého z vyberového fizeni a dle pripadnych podminek ze strany investora, na zakladé
eventualnich pozadavki zainteresovanych firem, pfipadné na zaklad¢ pozadavkii mésta Pisek.

Zakladni pfedpoklady pro provedeni rekonstrukce respektive naroky na jejich zabezpeceni jsou

Doporuceny optimalni postup pracovnich ¢innosti :

1) Demontaz stavajici vystroje trati (navésti, stani¢niky,...)

2) Reprofilace kolejového loze tratové koleje v celé navrzené délce (dl1.488m), se snizenim
stavajiciho pfevySeni ve smérovém oblouku 0 poloméru R=400m z D=98mm na D=66mm (vyzisk
pro zpétné pouziti 70%, odpad 30% objemu SL)

3) Ziizeni trativodu v zafezu a provedeni piisypavek a gabionli na nasypech pro rozsifeni stezky
plané télesa zelezni¢niho spodku

4) Nahrada svérek kolejového rostu (ZS3—ZS4) v rozsahu upravy BK, rekonstrukce poskozenych
dfevénych prazct, tprava konct kolejnic pro BK

5) Doplnéni nového §térkového loZze 30% objemu SL (tloustka cca 125mm v profilu SL))

6) Smérové a vyskové vyrovnani koleje do navrzené polohy (d1.488m) — 2x podbiti

7) Svateni koleje v BK (400m)

8) Pokaceni piipadnych koliznich dfevin dle navrhu v PD (jablon,...), pokud nebyly pokaceny uz
Vv predstihu v dobé vegetac¢niho klidu

9) Vybudovani zakladi pro nastupisté (pfipadnd pomocna lavice, vrtani mikropilot, vybetonovani
zakladovych trami)

10) Ztizeni vsakovaciho Zebra pro zabezpeceni odvodnéni nastupisté

11) Dokonéeni spodni stavby nastupisté s upravou terénu, osazeni prvki nastupisté a vybudovani
pristupovych chodnikii se schodistém

12) Uprava chodniku v Preslové ulici (sniZeni) v souvislosti se ziizenim mista pro prechazeni

13) Vybudovani vefejného osvétleni zastavky, provedeni uprav rozvodi nn

14) Osazeni pristfesku pro cestujici

15) Osazeni zabradli nastupisté, pfistupovych chodnikl a schodisté, osazeni rozhlasu, osazeni tabule
informacniho systému, osazeni tabuli orienta¢niho systému na nastupisté, osazeni mobiliafe
(lavicky, odpadkovy kos, tabule pro jizdni fady)

16) Vybudovani oploceni - zabradli za koncem nastupiste pfi paté zelezni¢niho nasypu

17) Konec¢na tprava terénu véetné uvedeni do¢asné pouzivanych draznich (pfipadné i mimodraznich)
ploch do ptivodniho stavu, vysadba nahradni zelené

18) Uprava draznich stezek

19) Osazeni zajistovacich znacek koleje
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20) Zpétné osazeni demontované vystroje drahy, doplnéni a osazeni nové navrzené tratové vystroje
21) Dokoncovaci prace

22) Smérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (d1.488m) cca po 3 mésicich provozu, po dohodé
s OR ST Strakonice

V dostate¢ném piedstihu musi byt rovnéz zajisténa ptipadnd pfipravenost kolejisté a ploch v

zst.Pisek mésto a zst.Pisek, z hlediska uvolnéni pro eventualni stani stavebniho vlaku, stavebnich
mechanismil a ptipadnou vykladdku stavebnich materiald.

9. Vyvjimky z predpisu a norem

zapotiebi zadnych vyjimek z draznich predpisi, Vzorovych listi ani norem CSN ¢&i TNZ.

10. Soupis pouzitych predpisu a norem

Pti zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, pfedpist a
vzorovych listd :

= (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

= (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= (SN 736360-2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha — Cast 1: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani zelezni¢nich drah

= (SN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a piechody

= CSN 736310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

= (SN 756230 Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

=  TNZO01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

= TNZ 734955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

= TNZ 736390 Napisy ndzvl zelezni¢nich stanic a zastavek
= TNZ 736949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
v aktualnim znéni

= Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek v aktualnim znéni

= Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek v aktudlnim znéni

= Ptedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis v aktualnim znéni

= Vzorové listy Zzelezniéniho spodku Z1 az Z10 v aktualnim znéni

» TKP staveb SZDC v aktualnim znéni

V listopadu 2018 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢



